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Z A“[s TOMOS 90 ELEKTRONIC
-

Znanilec novega v Tomosu — Tomos 90 electronic poganja
izpopolnjen in preizkusen dvotaktni motor — tudi za tiste,
ki ljubijo hitrosti

Dolgo smo Zakali na ta
trenutek! V Tomosu, kjer
30 dobri dve desetletji izde-
lujejo mopede ali, drugate
povedano, motorna kolesa
s 60 kubi¢nimi motorji v
razlignih  inaticah, imajo
e vse pripravijeno za serij-
sko proizvodnjo prvega
pravega motocikla": za
Tomeas 90 electronic.

Nadebudnim motori-
stom bo ta motocikel na
wvoljo v nalih trgovinah de-
cembra — weljal pa bo
16360din. Ta cena bo
seveda lahko za nekaj sto
din nija ali vifja, ker pad
prometni davek ni povsod
povsem enak. Tisti, ki jim
bo novi Tomos padel v
oko, bodo ob ugodnih kre-
ditnih pogojih za nakup
potrebovali le 1536 dinar-
jev gotovine.

Tomos 90 electronic je brez
dvoma nova dejanje v razvoju
koprske tovarne Tomos. Ceprav
ne more skriti sorodstva z mo-
pedi in Ceprav je 90-kubiEni
motor razvit iz preskusenega,
raziirjenega in vestransko upo-
rabnega 50-kubitnega dvotakt-
nega zrano hlajenega motoria,
je ta novinec povsem zagotovo
3a pravi, pravcati motocikel
(sicer pa nov, svel veter v tej
nadl tovarni potrjujeta tudi iz
venkrmska motorja Tomos 10




ZARES ZE ,,PRAVI KONJ

in 18 z 250 kubiki delovne
prostorning).

Tudi letos predstavijeni to-
mosov prototip 176 dokazuje,
da , devetdesetica” ni le poskus,
temveé da so se resno odlogili
izdelovatl tudi vedje in moé-
nejée motocikle. Tomos 175 na-
kazuje smer, ki jo bodo po vse
verjetnosti  zavzeli  Tomosovi
konstruktorji: tako kot pri tem
prototipu, kjer sta sestavljena
dva 80-kubi¢na matorja, bodo
lahko 3e napre] z dodajanjem in
sestavljanjem 90 ali pa tudi
50-kubiénih motorjey
(podobno kot poéno Japonci)
dobivali motorje z ve&jimi de-
lovnimi prostorninami. Da se
SN0 nemeravajo  pomeriti z
vetjimi motarji, dokazuje tudi
125kubiéni  Tomosov moato-
cikel za motocross — ki ga bodo
predstavili, kot vse kate, %e
prihodnjo pomlad.

VSEMOGOCNI TOMOSOV
DVOTAKTNIK
o e i oS

Izpopolnjen in pod najrazlia-
nefimi pogoji preskuten pet-
desetkubiéni dvotaktni motor-

ek je svojo vrednost potrdil v
celi vrsti Tomosovih mopedor,
med njimi celo v dirkalnem
mopedu, ki je pred nedavnim
segal celo po  mednarodnih
lovorikah. Z nekoliko povegano
delovno prostornino (s 60 ku-
biki in z oznako UMO 06)
pogania razliéne Erpalke in
kmetijske p

Megleni dnevit
DezZevni dnevi!

Za varno in zanesljivo
voinjo si zagotovite jodove
meglenke najboljgih znamk:

CARELLO<CIBIE-SIEM
in
HELLA v popolni izbiri.

. Pro-
slavil pa se je tudi kot izven-
krmni mator v Tomosu 3 in 4.
Toda to 3e zdaled ni vse, kar
amore! Vrtino in gib so mu
Tomasowi konstruktorji povr-
tali in povedali na 48 milimet-
rov ter tako iz istega ohidja z
enako sklopko in opremo dobili
90-kubiéni motor, ki zmore 9
konjskin moéi pri 7500 vrtljajih
v minuti. To pa je ze motor, ki
lahko poganis pravi motocikel!

Da je 90 kubikov le nekaj
drugega kot 50, se je pokazalo,
ko okvir ,petnajstice” ni bil
kos jivostim vegjega in

Bogata izbira
rebidin — izdelki za
karoserije — stekla VIS itd.

ZANCHI

AUTOFORNITURE,
TRST, Via del Coroneo 4,

POJASNILA TUDI V SLO-
VENSCINI  IN  SRBO-
HRVASCINI

Ob ponedeljkih je trgovina
zaprta

motnejlega motorje.
cewni okvir ,sprinta” ojacali, ga
nekoliko podalifali in postavili
na veéje, 17-paléna kolesa.

Prednje vilice in zadnji blaZil-
niki so prav takini kot pri
sibkejsem Tomosu 15 sprint:
spredaj vilice italijanske izdela
ve Marzzorati, zadaj pa blaZil-
niki Sebac.

Enaki kot pri sprintu so tudi
instrumenti, posoda za gorivo,
zavore in druga oprema. Dru-
gatne, velje so le utripalke,
.deverdesetica” pa ima dodat.
no tudi kijué za vzig, ki je tako
enostaven, da zgleda kot da je
narejen popoldne v domadi de-

V ikatli pod je skrit 6-voltni 3
med 3pranje pa je zatlateno malostevilna in skromno orod

Na zunaj se motor razlikuje od 50-kubi&nega le po veéjih hladilnih
rebrih. Znotraj je poleg vegjega, navrtanega valja ke malko novega.
Napis electranic pa pomeni tiristorski vEig brez platin.



lavnici iz nekoliko debelejde
ploevine.

V 3katli, kjer je skrit zragni
Eistilnik za uplinjag, je na drugi
strani B-voltni akumulator. Kot
pri manjem sorodniku twdi pri
L devetdesetici” skrbi za viig
sodoben tiristorski  Ducatijev
vEigalni sistem brez platin.

Vedje in motnejse srce zahte-
va tudi veji uplinja¢; privit je
neposredno na valj, premer di-
fuzorja pa je 20 mm.

Vetja delovna prostornina,
vedja moe in vetje zmogljivosti
pa seveda zahtevajo tudi ved
goriva. Po tovarniskih podatkih
popije ,devetdesetica” na 100
kilometrov 3,7 litra $tiriodstot-
ne medanice olja in navadnega
bencina, medtem ko Tomos 15
sprint zaradi vedjega kompresij-
skega razmerja zahteva mesa-
nico s super bencinom.

POSTAVEN IN LEP

Ve&ji in moénejdi cevni okvir,
veéja 17 paléna kolesa, skladna
in z veliko mero okusa zalriana
oblike dajo skupaj z li¢no opre-
mo in kombinacjo metaine bar-
ve in kroma prav dopadljiv vtis
o Tomosu electronic 90. Vedji
valj in vecja hladilna rebra —
Kjub enako velikemu ohitju
motorja kot pri sprintu — 3e
bolj izpolnijo prostor pod poso-
do za gorivo in take poskrbijo,
da se pogonska enota skladneje
sklopl in zlije z okvirom, Da so
imeli Tomosovi oblikovalei res
sretno roko, so potrdili tudi
zvedavi pogledi najstnic in mla-
denk, ko sem se z novincem
vozil po ljubljanskih ulicah. To
je zsgotovo e dokaj trden
dokaz, saj se jim sicer oti
zasvetijo le pri pogledu na
motocikle z blizu 1000 kubié-
nimi motorji . . .

Tudi vsa liéna in bogata opre-
ma, ki je resnici na ljubo pove-
dano vedinoma kupliena na tu-
jem, poskrbi, da bodo miadi
1ako po letih kot po sreu, dobili
po dolgem &asu res pravi moto-
cikel iz nate tovarne, ki se
lahko brez sramu postavi z
ramo ob ramo podobnim tujim
izdelkom.

PRIROCEN IN
POSKOCEN

Ceprav na videz medsprin-
tom in tomosom 90 electronic

Kot vsi pravi, sodobni moto:
instrumenta: merilnik hitrosti
j .Aarmaturn

pod sedeZem.

plokei* je tudi kijué za viig, s kat
luti, na lugi pa je modra kontrolna luZka za dolgo lué.

novi Tomos dva
ik vrtljajev. Na
im prizgete tudi

Pogled od spredaj na Zaromet z delgo in zasenéeno lugjo ter na
utripalke

Votja dolovna prostornina terja tudi vedji uplinjad: Bing s
premerom difuzorja 20 mm. Cistilnik za zrak je spravijen v Skatli

Tehniski
podatki

Motor: dvotaktni —
enovaljni — zra&no hlajen
— wrtina in gib 48 mm —
delovna prostornina 90
kubikov — kompresija
95:1 — najveja mot
9 KM pri 7500 vrtljajih v
minuti — wuplinjaé bing
20 — mazanje z meSanico
86 oktanskega bencina in
olja dvotaktol — elek-
tronski tiristorski vzig.

Prenos mogi: vecla-
melna sklopka na glavni
gredi — primarni prenos z
zobniki — petstopenjski
menjalnik — no2ni pre-
stavni vzvod — sekun-
darni prenos z verigo.

Okvir, kolesa, zavore,
vzmetenje: dvojni cevasti
okvir — 17 paliéna kolesa
= gume spredaj
2,60 X 17, zada
2,75 x 17 — spredaj dvoj-
na bobnasta zavora o
140 mm, zadaj encina
bobnasta © 125mm —
spredaj teleskopske vilice
marzzorati — zadnja ni-
hajka oprta na vzmeti in
blakilnike sebac.

Elektriéna oprema:
akumulator 6 V 4,5 Ah
— elektronski  merilnik
witljajev — Zaromet s
kratko in dolgo lugjo —
utripalke — pozicijska in
zavorna lué.

Mere in teZe: dolfina
880 mm - Eirima
670mm - na
980 mm — teZa 70 kg —
dovoljena skupna teZa
230 kg — posoda 2a go-
rivo 11,6 litra goriva —
rezerva 2,2 litra.

Zmogljivosti: Najvetja
hitrost 104 kilometrov
na uro — najvedji vzpon
35 % — poraba goriva 3,5
do 4,5 na 100 km.
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ni velike razlike, pa razliko
obcutite v veliko vecji meri
med voznjo. Preden ga z noi-
nim zaganjalnikom vZgete, mo-
rate obrniti klju¢ v stikalu za
vzig. Ze takoj na zacetku me je
novinec iz Kopra opomnil, da
to ni ve¢ moped in da ga
poganja 90 kubikov. Kot isker
Zrebec se je postavil na zadnje
kolo; malo prehitro sem nam-
re¢ spustil sklopko in preveé
privil plin. Dobro izbrano pre-
stavno razmerje petstopenjske-
ga menjalnika in ugodno spelja-
na krivulja moéi poskrbita, da
se motor mirno vrti v celem
obmo¢ju razli€nih vrtljajev, pri
samem speljavanju pa Zato mo-
torja ni treba siliti v previsoke
vrtljaje. Kljub temu, da se zave-
date, da je pod vami le moc-
nejsi motor kot pri mopedih, pa
vas pospeski, ki se lahko pri-
merjajo s pospeski avtomobilov
srednjega razreda, naravnost
presenetijo. Tudi najveéja hit-
rost nekaj ¢ez 100 kilometrov
na uro je zadovoljiva in bo
potesila hitrosti zeljne ljubitelje
motociklov, ki se pa¢ morajo
zavedati, da je na vecini nadih
cest omejitev hitrosti prav 100

kilometrov na uro. Najvetja
hitrost je lahko tudi potovalna
hitrost, saj je peta prestava tako
izbrana, da ne doseze najvidjih
dovoljenih vrtljajev. Vecja hit-
rost in boljsi pospeski zahtevajo
tudi uéinkovite zavore. Ceprav
so enake kot pri sprintu, tudi
90 electronic zanesljivo zausta-
vijo v vseh okoli¢inah.

Ni¢ ne bom pretiraval, ce
zapiem, da je voZnja s tem
motociklom uzitek. Lahkoten,
dovolj posko&en in prirocen je
kot po meri za gost mestni
promet, za Sviganje po prenatr-
panih mestnih ulicah in prav
tako po nasih ovinkastih cestah.
Tudi pri hitri voZnji skozi ovin-
ke se ne pritoZuje in se obnasa
zelo umirjeno, ali kot tudi
reGemo: v ovinkih je nevtralen,
kar pomeni, da ne sili navzven
prednji del, pa tudi zadnji ne
kaze namere, da ga bi spodnes-
lo.

Zasluge za prijetno pocutje
med voZnjo ima seveda poleg
posko&nega motorja in uglade-
no izbranega prestavnega raz-
merja predvsem premisljeno za-
snovano podvozje z pravinjim

vzmetenjem in priro&na balanca
z vso opremo. Stikala za lugi in
utripalke so prav tako kot pri
sprintu predale¢ od rok, preve¢
zahtevna pa najbrz tudi ni Zelja,
da bi poleg kontrolne lucke za
lugi imel motor 3e kontrolo za
vzig in utripalke, ki jih Kaj
pogosto pozabite izkljugiti. Se
posebno podnevi, ko jih ne
vidite, e utripajo. Naj za konec
$e enkrat ponovim, da smo s
Tomosom 90 electronic dobili

motocikel, kakrinega si lahko le
zelimo.

Se predstavljeni prototip 175
pa potrjuje, da lahko $e pri¢a-
kujemo novosti iz Tomosa. Pri
tem upajmo, da bodo dobre in
Stevilne ideje v Tomosu &imprej
tudi spravili v trgovine, kar do
zdaj zal ni bil obié&aj.

Tekst: ANDRAZ KETI
Foto: MARJAN ZAPLATIL

e avtoradie Blaupunkt,
montiramo
zimsko opremo

Philips

v prodajalno

USTREGLI
PRIHODNJE PRI NAS KUPOVALI

AUTOFORNITURE

TRIESTE - VIA G. PASCOLI 16 - TEL. 771636

Marino e

V NASI PRODAJALNI LAHKO KUPITE VSE ZA AVTOMOBILE

e nadomestne dele, opremo, okraske in vse drugo
e vse nadomestne in posebne dele za zastavo 101
e dele za pojaganje mo&i motorja ,,friziranje”
e avtomobilske gume znanih in kakovostnih znamk, kot so:

Dunlap, Pirelli, Firestone, Ceat, Michelin, Goodyear, Uniroyal in podobne
in Grundig,

.
e v sklopu prodajalne imamo dobro opremljeno elektro in mehaniéno
delavnico in garaZo, kupljene izdelke lahko takoj montiramo

(e boste v katerem koli delu Trsta nas poklidite, prili bomo in vas pripeljali

BOMO VSEM VASIM ZELJAM, DA BOSTE TuDl V

kupljeni avtoradio, takoj




